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|]ak testowano
stabilnoSC wozkow?

Wozek widtowy Toyota z SAS zostat wyrdzniony w teScie porownawczym (czterech marek)
niezaleznej francuskiej organizacji UTAC. Test potwierdzit wyjgtkowgq stabilno$¢ wozka
Toyota Tonero, wyposazonego w System Aktywnej Stabilnosci Toyota (Toyota SAS). Jak
zatem przebiegat test i w jaki sposob interpretowano wyniki sprawdzianu?

becne standardy nie zabezpieczajg
O ryzyka zwiazanego z utratg stabil-

nosci bocznej prowadzacej do prze-
wrdcenia si¢ wozka widtowego. W zwigzku
z tym, rzady Niemiec, Francji oraz Wtoch
wyrazily stanowisko, ze obecne standardy
nie spelniajg wymogéw Dyrektywy Ma-
szynowej i zaproponowaty Europejskiemu
Komitetowi Normalizacyjnemu wprowa-
dzenie zmian dotyczacych przepiséw bez-
pieczenstwa. W tym celu utworzona zosta-
ta Europejska Grupa Robocza majaca za
zadanie opracowanie nowych standardéw
oceny stabilno$ci wozkow widtowych.

Kryteria wyboru testowanych
wozkow:

® wozek jest wyposazony w standardowe
widly,

® podczas testu predkos¢ jazdy wozka
musi by¢ wieksza niz 90% katalogowej
maksymalnej predkosci jazdy,

® wobzek musi zostac wyposazony w kon-
strukcje bezpieczenstwa, zapobiegajaca
jego przewroceniu,

@ odstep miedzy konstrukcja stabilizuja-
3, a podiozem musiat by¢ odpowiedni
2eby zapobiec przewrdceniu sie wozka,
a jednoczesnie umozliwi¢ tylnemu we-
wnetrznemu kotu wozka na oderwanie
sie od podtoza,

® wobzek musiat by¢ wyposazony w system
zapiecia operatora, najlepiej w 3-punkto-
we pasy bezpieczenstwa,

@ nie byt wymagany tadunek na widfach,

® wozek musial zosta¢  wyposazony
w nowe opony, zgodne ze specyfikacja
wyposazenia seryjnego wozka danego
producenta.
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Badania przeprowadzone wspodlnie | nych przez International Automotive Task

przez Narodowy Instytut Bezpieczenistwa
Pracy (INRS) we Francji oraz Uniwersytet
w Hamburgu, w Niemczech, doprowadzi-
ly do powstania protokétu testu kontroli
stabilno$ci bocznej. Test polega na wymu-
szeniu dynamicznego przechylu bocznego
wozka poprzez manewrowanie po odpo-
wiednim torze.

Francuska Jednostka  Certyfikujaca
w branzy motoryzacyjnej (UTAC) prze-
prowadzila test zgodnie z tym wlaénie
protokotem. Celem testu byta ocena dy-
namicznej stabilnosci bocznej czterech
dostepnych na rynku woézkéw widlowych
o0 napedzie spalinowym.

WARUNKI TESTU

Test zostat przeprowadzony przez Francu-
ska organizacje certyfikujaca UTAC. UTAC
jest jedna z 31 organizacji na $wiecie uzna-

Force (IATF). IATF — to organizacja skupia-
jaca producentéw samochodow i stowarzy-
szen producentéw branzy motoryzacyjnej,
ktéra zostata powolana, aby zapewni¢ lepsza
jako$¢ produktow klientom sektora motory-
zacyjnego na calym $wiecie. UTAC wypra-
cowala obszerng wiedze oraz doswiadczenie
w testach przemyslowych, w szczegdlnosci
w przemysle motoryzacyjnym.

Test bazowal na protokole przedlozo-
nym do oceny i zatwierdzenia Europejskie-
mu Komitetowi Normalizacyjnemu (CEN)
jako nowa obowiazujaca norma europej-
ska. Gléwnym celem niniejszej normy jest
dostarczenie procedury oceny stabilnosci
bocznej wozka podczas jazdy (dynamiczna
stabilno$¢ boczna).

ODPOWIEDNI TOR TESTOWY

Tor testowy skladat si¢ z dwoch przeci-
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Badanie przeprowadzita niezalezna organi-
zacja — Francuska Jednostka Certyfikujaca
w branzy motoryzacyjnej (UTAC) na wniosek
Toyota Material Handling Europe (TMHE).
TMHE Zlecita przeprowadzenie tego testu
celem zademonstrowania Swojego zaan-
gazowania we wspieraniu przedsiebiorstw
w tworzeniu bezpiecznego Srodowiska pra-
Cy, poprzez zapewnienie najwyzszej jakosci
sprzetu, usiug i rozwigzan.

najacych sie Sciezek 1 obejmowal obszar
A dla przyspieszenia do wymaganej pred-
kosci i E do zatrzymania. Szerokos¢ toru
wyjazdu/manewrowania (W2) byla stop-
niowo zmniejszana celem sprawdzenia
dynamicznej stabilnoéci bocznej kazdego
wozka w stosunku do coraz bardziej ostre-
go promienia skretu (rysunek).

ZADNEGO MIEJSCA NA BLEDY
Podczas proby woézek musial przyspie-
szy¢ w obszarze A i przecig¢ linie 1 przy
maksymalnej predkosci jazdy. Po przekro-
czeniu korytarza wejéciowego B i wjecha-

niu do strefy manewrowania C, operator
musial kierowa¢ wozkiem szybko, ale sta-
bilnie az do momentu dojechania do ko-
rytarza wyjsciowego D i opuszczenia tego
obszaru przecinajac linie 6.
Pomiedzy linig 1 oraz linig 6 pedat przy-
spieszenia musial by¢ catkowicie wcisniety,
natomiast poza linig 6 oraz w strefie E wo-
zek musial zosta¢ natychmiast zatrzymany.
Poslizg wozka byl dozwolony o ile wozek nie
ztamal przyjetych kryteriow testu (dotknie-
cie lub przekroczenie linii toru testowego
lub puszczenie pedatu przyspieszenia).
Test zostal zaliczony, jezeli 3 z maksy-
malnie 10 prob zostaly zakonczone po-
my$lnie. Préba zostala uznana za zaliczo-
na, jezeli spelnione zostaly nastepujace
kryteria:
® tylne wewnetrzne koto wézka zacho-
walo staly kontakt z podfozem;

© uniesienie przedniego wewnetrznego
kota bylo dozwolone;

® aby proba zostala uznana za zaliczo-
ng, zadne z kot testowanego wozka nie
moglo dotkna¢ linii granicznych toru
testowego 2, 3, 4, 5 oraz 8;

©® jezeli 3 proby zostaly zaliczone, opera-
tor mogl sprobowaé wykonac test przy
torze jazdy wezszym niz (W2)

SYSTEM OCENY TESTU
Rézne wyniki zachowania sie wozkoéw
podczas testu zobrazowano prostym sys-
temem oceny:
©® 1 gwiazdka: spetniono normy testu,
©® 2 gwiazdki: normy testu przekroczono
0 20%,
©® 3 gwiazdki: normy testu przekroczono
0 35%,
® 1 dodatkowa gwiazdka: jezeli tylne we-
wnetrzne kolo nie utracito kontaktu
z podlozem podczas testu.
Wyposazony w System SAS wdzek To-
yota Tonero uzyskal w tescie 4-gwiazdki
i byt najlepszy w swej klasie. Co istotne —
wozek osiagnal najlepszy wynik niezalez-
nie od doswiadczenia operatora. Tonero
byl jedynym wozkiem, ktérego wewnetrz-
ne tylne kolo nie utracito kontaktu z pod-
tozem (kluczowe kryterium zapewniajace
0 bocznej stabilnosci). M ROB
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